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1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

Im vorliegenden Bericht werden die Untersuchungen im Zusammenhang mit der geplanten
Ferienhausanlage inklusive zugehoriger Freizeiteinrichtungen, sowie die daraus resultierenden
Auswirkungen auf das angrenzende StralRennetz dargestellt.

Die Anlage soll Uber insgesamt 121 Ferienhduser mit 526 Betten verfigen. Darlber hinaus ein
Restaurant mit ca. 130 bis 150 Platzen, einem Indoorspielplatz, Sauna sowie verschiedene
Verleihangebote im Sport- und Freizeitbereich.

Die Untersuchung umfasst sowohl die Ermittlung des zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommens (Verkehrserzeugung) durch die Freizeiteinrichtung, als auch die rdumliche
Umlegung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf die Ortsumgehung (Industriestralle) von
Lébnitz. Diese Zahlen bilden die Grundlage bzw. die verkehrlichen Eingangsdaten fir die
schalltechnische Beurteilung nach RLS 19.

Die Grundlage dieser Untersuchung bildet eine Analyse der regionalen Verkehrssituation, der
vorhandenen Erhebungen (Verkehrszahlung vom 22.06.2023) und der spezifischen
Gegebenheiten des geplanten Bauvorhaben. Die Umlegung des prognostizierten
Verkehrsaufkommens (24h Werte) erfolgt unter Beriicksichtigung der Lage der neuen Einrichtung
sowie ihrer Anbindung an die bestehende Umgehungsstralie.

Durch die Berechnung und Aufbereitung der relevanten Verkehrszahlen wird es ermdglicht, die
Auswirkungen der MaRnahme auf die Infrastruktur und die schalltechnische Betrachtung zu
bestimmen. In diesem Zusammenhang werden auch die Empfehlungen zur Weiterverarbeitung
und Auswertung dieser Zahlen zur schalltechnischen Beurteilung gegeben. Das Ziel der
vorliegenden Arbeit ist es, eine fundierte Grundlage fir die weiteren Planungs- und
Genehmigungsverfahren zu liefern.
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Abbildung 1: Standort Freizeitanlage Seelhausener See — weiteres Umfeld

Der Seelhausener See ist Teil des Mitteldeutschen Seenlandes im Nordwesten von Sachsen
(Landkreis Nordsachsen) an der Landesgrenze zu Sachsen-Anhalt. Neben dem Grofien
Goitzschesee, dem Neuhauser See, dem Paupitzscher See und zahlreichen kleineren Gewassern
ist auch der Seelhausener See durch Flutung des ehemaligen Braunkohletagesbaus Rdsa
entstanden.

Der Standort liegt ca. 30km ndrdlich von Leipzig, 45km Ostlich von Halle/Saale sowie ca. 40km
sudlich von Dessau. Die Bundesautobahnen A9 und A14 sind nach ca. 30min Fahrzeit zu
erreichen. Im Nahbereich erfolgt die Erschliefung aus Richtung Siden tber die B183a bzw. Uiber
die K7449 zur Industriestral3e. Aus Richtung Norden tber die B100/B183 bzw. Uber die L139/S12.
Die nachfolgende Abbildung zeigt das Areal am Nordufer des Sees.

Die nachstgelegene Bushaltestelle liegt ca. 1.100m entfernt im Ortszentrum von Lébnitz. Von hier
bestehen Werktags mit der Linie 210 stiindliche Verbindungen nach Delitzsch und Bad Diben. An
den Wochenenden besteht ein 2-stlindiger Takt in die 0.g. Stadte.
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Abbildung 2: Standort Freizeitanlage Seelhausener See — Nahbereich
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2 Verkehrserzeugung und Verkehrsumlegung

2.1 \Verkehrserzeugung

Neben der Verdnderung des allgemeinen Niveaus der Verkehrsbelastung, bedingt durch die
Entwicklung der Bevdlkerungszahl und der Entwicklung im Umfeld (Prognose-Nullfall), ist fir eine
verkehrliche Bewertung im naheren Umfeld vor allem der durch das Bauvorhaben verursachte
Neuverkehr (zusatzlicher Verkehr) relevant.

Die Abschatzung des Neuverkehrs erfolgt jedoch nicht auf Grundlage empirischer
Untersuchungen’. Auf die in vielen Fallen Gbliche, EDV-gestiitzte Standardberechnung durch das
Programm ,Ver_Bau®“ wird verzichtet. Die Nutzung des Areals als Ferienhausanlage und
Freizeiteinrichtung erfordert einen individuellen Ansatz der Abschatzung.

So wird z.B. davon ausgegangen, dass flr jedes Ferienhaus je nach Grofie 1 bis maximal 2 Kfz
zur Verfugung stehen und sich nahezu alle Wege aus der Freizeitmobilitdt von Urlaubsgéasten
ergeben. Auch die An- und Abfahrten von externen Besuchern der Freizeitanlage werden
individuell abgeschatzt.

Im Sinne der Worst-Case Betrachtung wird davon ausgegangen, dass die Anlage zu 100 Prozent
ausgelastet ist. Dabei wird angenommen, dass alle Unterkinfte belegt sind und fir jedes
Ferienhaus mit 4 Betten (100 Hauser) jeweils ein PKW (Belegung iberwiegend durch Familien)
und flr jedes Ferienhaus mit 6 Betten (21 Hauser) jeweils zwei PKW (Belegung auch durch kleine
Gruppen) zur Verfigung stehen. Darlber hinaus sind externe Besucher der Freizeitanlagen zu
bertcksichtigen, die Verkehre der Beschaftigten (20 bis 25 Beschaftigte) sowie Lieferverkehre.
Im Einzelnen werden die folgenden Nutzergruppen wie folgt unterschieden bzw. charakterisiert:

Nutzer der Ferienhduser ohne An- und Abreise:

e Machen 75% der Gesamtbelegung aus.

e Nutzen 1x pro Tag den eigenen PKW (z.B. fiir Tagesausflige, Erledigungen, Besuch
kultureller Einrichtungen etc.)

e Verlassen das Gelande Uiber den gesamten Tag hinweg, schwerpunktmafig am spaten
Vormittag sowie Uber den Nachmittag hinweg. Die Rickkehr erfolgt Uberwiegend am
Nachmittag bzw. in den frihen Abendstunden.

e Verursachen ca. 220 Kfz-Fahrten in 24h.

1 Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff: Integration von

Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung. Heft 42, einschlief3lich der
Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, 2006
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Nutzer der Ferienhduser mit Abreise bzw. Anreise:

Machen 25% der Gesamtbelegung aus.

Abreisende Gaste verlassen das Gelande vormittags, anreisende Gaste kommen am
Nachmittag bzw. den friihen Abendstunden an.

Verursachen ca. 70 Kfz-Fahrten in 24h.

Externe Nutzer der Freizeitangebote (Gastronomie, Indoorspielplatz, Verleihangebote):

Nutzen ca. 50% der vorhandenen Parkplatzkapazitat (entspricht ca. 40 Stellplatzen).
Ca. 2 bis 3 mal am Tag erfolgt ein Stellplatzwechsel.

Externe Gaste kommen Uber den gesamten Tag verteilt ab den spaten
Vormittagsstunden bis zum frilhen Abend. Die Gaste verlassen die Anlagen Uber den
Nachmittag hinweg sowie in den Abendstunden (insbesondere die Besucher der

Gastronomie).

Verursachen ca. 200 Kfz-Fahrten in 24h.

Beschiftigte:

Es wird von maximal 25 Beschaftigten ausgegangen, die Uberwiegend mit den eigenen
PKW zur Arbeit fahren.

Die Beschaftigten kommen am friihen Vormittag, teilweise jedoch auch zur Mittags- und
Nachmittagszeit (insbesondere die Beschéaftigten der Gastronomie). Die Abfahrt erfolgt
in den spaten Nachmittagsstunden sowie am Abend.

Verursachen ca. 50 Kfz-Fahrten in 24h.

Lieferanten, Dienstleister sowie Ver- und Entsorgungen

Es wird davon ausgegangen, dass lber den gesamten Tag hinweg Lieferanten,
Entsorgungsunternehmen sowie externe Dienstleister (Wartungsdienste, Handwerker
etc.). An einem durchschnittlichen Werktag erfolgen 6 bis 8 Anfahrten.

Daraus ergeben sich 12 bis 16 Fahrten durch LKW und Lieferfahrzeuge.

Ergebnisbericht
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Insgesamt ergibt sich ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 560 Kfz-Fahrten in 24h, das sich
aus den Fahrzeugbewegungen der Bettenwechsler, Tagesausflligler, externen Besuchern und
Beschaftigten zusammensetzt. Die Verteilung der Fahrzeugbewegungen ist dabei mafigeblich von
den unterschiedlichen Nutzungsarten der Ferienhduser sowie der externen Besuchern abhangig.

Auf dieser Grundlage werden Ganglinien gebildet, die den Verlauf des Verkehrs im Tagesablauf
abbilden. Diese Ganglinien zeigen die zeitliche Verteilung der Fahrzeugbewegungen und
ermoglichen eine Eingrenzung der Verkehrsspitzen im Verlauf des Tages.

Die Ganglinien werden fir jede Nutzergruppe individuell gebildet und dann summiert, um den
gesamten Verkehr zu verschiedenen Tageszeiten (zum Beispiel morgens, mittags und abends) zu
ermitteln. Dabei wird berlicksichtigt, dass jede Gruppe unterschiedliche Ankunfts- und
Abfahrtszeiten hat, die im Folgenden genauer erlautert werden:

Die prognostizierten Fahrzeugbewegungen basieren auf angenommenen Werten, die auf
typischen Aufenthalts- und Reisegewohnheiten der Gaste und Beschaftigten beruhen. Fir die
Bettenwechsler wird angenommen, dass sie hauptsachlich zwischen 9:00 und 11:00 Uhr abreisen
und zwischen 15:00 und 19:00 Uhr ankommen. Diese Annahme basiert auf den typischen Check-
out- und Check-in-Zeiten, sodass in diesen Zeitrdumen mit den hdchsten Fahrzeugbewegungen
zu rechnen ist.

Fir die Tagesausflugler wird davon ausgegangen, dass sie uUber den gesamten Tag verteilt
zwischen 10:00 und ca. 16:00 Uhr abreisen. Der Riickkehrverkehr erfolgt voraussichtlich zwischen
12:00 und 21:00 Uhr, mit einer starkeren Konzentration zwischen 12:00 und 16:00 Uhr sowie einer
weiteren, etwas schwacheren Spitze zwischen 17:00 und 19:00 Uhr. Diese Annahmen basieren
auf typischen Ausflugszeiten und Rickkehrgewohnheiten von Gasten, die Tagesausflige
unternehmen.

Die Beschaftigten kommen laut Annahme in mehreren Etappen. Die Hauptspitzen sind gegen
07:00 Uhr, 11:00 bis 13:00 Uhr und gegebenenfalls noch gegen 15:00 Uhr zu erwarten. Diese
Verteilung entspricht den angenommenen Arbeitsbeginn- und -endzeiten der Beschéftigten, die zu
verschiedenen Tageszeiten an- oder abfahren. Dazu kommt iber den gesamten Tag verteilt der
Lieferverkehr und Dienstleistungsverkehr.

FUr die externen Besucher wird angenommen, dass sie Uber den gesamten Tag hinweg anreisen,
beginnend gegen 10:00 Uhr. Die starksten Fahrzeugbewegungen werden jedoch zwischen 17:00
und 19:00 Uhr erwartet, wenn die Besucher vermehrt das Gelande verlassen. Auch ein Verkehr
am Abend wird angenommen, besonders durch Gaste der Gastronomie, die spater am Abend
ankommen oder das Gelande verlassen.

Zusammengefasst basieren die prognostizierten Zeiten der Fahrzeugbewegungen auf typischen
Annahmen Uber Ankunfts- und Abfahrtszeiten der verschiedenen Nutzergruppen. Diese

Ergebnisbericht Seite 9
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angenommenen Werte geben einen Uberblick Uber die Verteilung des Verkehrs im Tagesverlauf
und sind entscheidend fir die Planung und Einschatzung der Verkehrslast.

Abschiatzung zusatzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)

100 Ferienanlage Seelhausener See
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Abbildung 3: Tagesganglinie zusatzliches Verkehrsaufkommen

2.2 Verkehrsumlegung

Wie bereits in der Lagebeschreibung (Kapitel 1) kurz zusammengefasst, liegt der Seelhausener
See in Bezug auf die umliegenden Ballungsrdume Leipzig/Halle sowie Dessau-RoRlau relativ
zentral. Darlber hinaus sind die flr das Uberregionale Einzugsgebiet wichtigen Autobahnen aus
Richtung Westen bzw. Norden (A9) sowie aus Richtung Siiden (A14) gleichermalen in jeweils 30
min Fahrzeit erreichbar. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entfernungen und Fahrzeiten im
Uberblick.

Ergebnisbericht Seite 10



SCHLOTHAUER
VU Freizeitanlage Seelhausener See & WAUER &4

N Ca. 40km/
\ ey ] i, 40 min

Kathen (Anhalt) -  »  Fahrzeit
[ machen (An 7 !

Ca. 45km/
45 min
Fahrzeit

. [} S —— X ol

Abbildung 4: Einzugsgebiet mit Fahrzeiten und Entfernungen

Aus der Darstellung des Einzugsgebiets, der Erreichbarkeit und den Auswertungen der gangigen
Routenplaner ist ersichtlich, dass die Anfahrt aus Richtung Norden und aus Richtung Siiden
gleichermalfien zu erwarten ist und hierfur die Bundesstralen B183 (von und nach Norden) sowie
B183a (von und nach Siiden) genutzt werden.

Daraus wird abgeleitet, dass sich die an- und abfahrenden Verkehrsstréme voraussichtlich zu 50%
von und nach Norden sowie zu 50% von und nach Siiden orientieren.

Ergebnisbericht Seite 11
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3 Ermittlung der maRgebenden Verkehrsstrome

Verkehrsbelastung im Bestand

Zur Ermittlung der Bestandssituation wurden am Donnerstag, den 22.06.2023, am Querschnitt der
Industriestralle (zwischen der StaatsstralRe 12 und der K7449) Videoverkehrszahlungen
durchgefiihrt. Es handelt sich um einen normalen Verkehrstag, der weder in die Ferienzeit noch in
eine verkirzte Arbeitswoche mit Feiertagen oder Briickentagen fallt. Die Verkehrszahlungen sind
daher uneingeschrankt reprasentativ und aussagekraftig.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass in diesem Abschnitt ca. 2.150 Kfz/24h unterwegs sind,
darunter ca. 160 Schwerverkehrsfahrzeuge. Die nachfolgende Abbildung zeigt den
entsprechenden richtungsbezogenen Belastungsplan. Damit liegt eine relativ geringe
Verkehrsbelastung vor.
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Abbildung 5: Verkehrsbelastung IndustriestraRe/Ortsumgehung Bestand 2023
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Verkehrsbelastung Prognose-Nulifall

Der Prognose-Nullfall beschreibt die zu erwartende Verkehrsbelastung auf Grundlage der
allgemeinen Bevolkerungsentwicklung und der weiteren stadtebaulichen und regionalen
Entwicklung im Umland OHNE das spezifische Bauvorhaben.

Gemal dem statistischen Landesamt des Freistaates Sachsen istim Landkreis Nordsachsen auch
zukunftig nicht mit Bevélkerungszuwachsen zu rechnen. Fur den Prognosehorizont 2030 und 2040
ist im glnstigsten Fall mit einer Stagnierung der Bevdlkerungszahlen zu rechnen. In den
unglinstigen Szenarien ist sogar mit einem Riickgang von 5% zu rechnen.

Da im ndheren und weiteren Umfeld nicht mit aufkommensstarken, verkehrsrelevanten
Neubauprojekten zu rechnen ist (bzw. diese mit Stand Dezember 2024 nicht bekannt sind), wird
nicht mit weiteren Steigerungen des Verkehrsaufkommen auf dem genannten Streckenabschnitt
gerechnet.

Der Prognose-Nullfall entspricht dem Bestand 2023.

Verkehrsbelastung Prognose-Planfall

In der vorhabenbezogenen Verkehrserzeugung (Kapitel 2.1) wurde fir die Ferienanlage
Seelhausener See eine Zusatzbelastung von 560 Kfz-Fahrten/24h ermittelt. Diese Fahrten
verteilen sich gemaf der nachfolgenden Abbildung auf eine Ein- und Ausfahrt im stdlichen Bereich
des Bauvorhabens, sowie auf eine reine Ausfahrt im ndrdlichen Bereich des Bauvorhabens.

geplanta Ercwill LMBV
Hohe 2m iber GOK

Krsis verke gepiant
wird In éinem separaten Verahren beimchist
=

Abbildung 6: Ausschnitt Planzeichnung mit Kennzeichnung der Zu- und Abfahrten
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrszahlen fiir den Prognose-Planfall. Auf der
Industriestralle ist demnach mit einem téglichen Verkehrsaufkommen von 2.713 Kfz/24h zu
rechnen. Gegenuber dem Bestand entspricht dies einer Steigerung von 26%.

Ortsumgehung Ri. 512
(Arm 1}

o

Ortsumgehung Ri. K7447 Jﬁ,}{"
(&rm 2] ]
Ll“_

Abbildung 7: Verkehrsbelastung IndustriestralRe/Ortsumgehung Prognose-Planfall 2030/2040

Aufbereitung der Verkehrszahlen nach RLS 19

Im Zuge der Verkehrsanalyse wurden die entwickelten Verkehrsprognosezahlen fir den
Larmgutachter nach RLS 19 aufbereitet. Die Verdnderungen im Verkehrsaufkommen sind
Uberwiegend im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr zu erwarten. Im Zeitraum nach 22 Uhr wurden kaum
zusatzliche Fahrten berechnet.

Die genauen Zahlen auf der IndustriestraRe kdnnen dem Anhang entnommen werden. Dabei
konnte trotz mehrerer Zufahrten auf eine weitere Abschnittsbildung verzichtet werden. Aufgrund
der Annahme, dass sich die Neuverkehre zu 50% von und nach Norden sowie zu 50% von und
nach Siden verteilen (siehe Kapitel Verkehrsumlegung), sind die Verkehrsbelastungen nérdlich
und sudlich, bzw. zwischen den Zu- und Abfahrten auch im Prognose-Planfall gleich.

Ergebnisbericht Seite 14
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Fazit

Die Verkehrsanalyse des geplanten Bauvorhabens zeigt, dass auf der Industriestralle ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen, insbesondere durch die Besucher und Tagesausfligler der Ferienanlage, zu
erwarten ist. Mit einem prognostizierten (zusatzlichem) taglichen Verkehrsaufkommen von
insgesamt 560 Fahrzeugbewegungen verteilt sich die Belastung jedoch relativ gleichmaRig ber
den Tagesverlauf. Ausgepragte Frihspitzenstunden und Nachmittagsspitzenstunden (wie z.B. bei
Wohngebieten oder Gewerbegebieten) sind nicht zu erwarten. Die starksten stiindlichen
Verkehrsbelastungen (50 bis 60 Kfz-Fahrten pro Stunde) sind in der Zeit von 12 bis 14 Uhr sowie
von 16 bis 18 Uhr zu erwarten.

Die Ein- und Ausfahrtsregelung des Einbahnsystems sowie die gleichmafRig zu erwartenden
Verkehrsstrome in Richtung Norden und Siiden gewahrleisten einen effizienten Verkehrsfluss.

Aus verkehrstechnischer Sicht sind keine Probleme zu erwarten. Die Industriestra’e bietet
ausreichende Kapazitaten, um das prognostizierte Verkehrsaufkommen zu bewaltigen.

Ergebnisbericht Seite 15
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Anhang

Concept Plan (Lageplan) Ferienanlage (Stand: 24.04.2024/Quelle:
FloatingHouses)

Verkehrszahlen Industriestralle/Umgehungsstrale nach RLS 19
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Anlage zur Verkehrsuntersuchung Seelhausener See -
Verkehrszahlen Umgehungsstral3e Lobnitz nach RLS 19

Stand 02.01.2025 SCHLOTHAUER / Prognose-Nullfall (ohne weitere Steigerungen ggii. dem Bestand)
N & WAUER Ergibt sich aus den Bestandszahlungen vom 22.06.2023
. Anlage Lirm
Anlage Larm Verkehrszahlen fiir Lirmgutachten
Verkehrszahlen fiir schalltechnische G Prognose-Planfall
: Bestand und Prognose
Beurteilung Ergibt sich aus den Bestandszdhlungen vom 22.06.2023 plus der 8! der See
Lébnitzt

Abs-Nr Hinweise DTVw (Zéhlung) DTV Stiindliche Stiindliche DTV ‘GESAMTANTEIL ANTEIL ANTEIL ‘GESAMTANTEIL ANTEIL ANTEIL
[Kfz/24h] [Kfz/24h] Kfz in 16h DTV Anzahl DTV Anzahl LKW in % 1 2 LKW in % 1
DTV Anzahl Tags
Bestand angeglichen Bestand Mt (6-22Uhr) in Kfz/h Mn (22-6Uhr) in Kfz/h Tags (6-22h) Fahrzeuggruppe LKW 2ah (06 bis 22 Uhr) Nachts (22 bis 06 Uhr) Tags (6-22h) Tags (6-22h) Tags (6-22h) Nachts (22-6h) Nachts (22-6h) Nachts (22-6h)
111 21 3,0% 4,2% 2,6% 6,7%
145 23 3,0% 3,2% 2,1% 6,2%
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